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Stadtverordnetenversammlung 30.04.2013
Titel:

Sanierung der Ortsverbindungsstralle Frankenfelde - L 73/B101n (KAP-Stral3e)
Beschluss:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlief3t:

die Sanierung der OrtsverbindungsstraRe Frankenfelde — L 73/B 101 (KAP-Straf3e) in der
Variante 1 im Jahr 2013.

In den Folgejahren ist der Sanierungsaufwand zu tbe  rprifen. *)

*) geandert beschlossen in der Stadtverordnetenversammliung 30.04.2013/jae

Finanzielle Auswirkungen : [ja]

Gesamt Produktkonto
-aufwendungen [la/nein] EUR 54110.522120
-auszahlungen lia] 1.700,00 EUR

Auswirkung Folgejahre: Het L0000 =l

Bestatigung Kadmmerin/Abt.-Ltrn. Haushalts- und Geschaftsbuchhaltung:

Blrgermeisterin Amtsleiter
StralRen-, Grinflachen- und
Friedhofsamt

Abt.-Ltr.

StraRenplanung/-bau




Erlauterung/Begrindung:

Im Ergebnis der Auswertung und weiteren Bearbeitung der Vorschlage aus dem
Burgerhaushalt 2013 ergibt sich fur die Mal3nhahme: Sanierung der Ortsverbindungsstrafie —
L 73/B01n (KAP — Straf3e) folgende Erlauterung der Ausfihrungsvarianten.

Allgemeines:

Die sogenannte KAP-StralRe fuhrt von Frankenfelde nach Frankenhof und mindet im
Bereich der Anbindung B101n/L73 auf die alte Fihrung der L73. Im Zuge der Umlegung der
L73 Uber die Ortsumfahrung der B101n wurde die KAP-Stral3e auf Grund der fehlenden
Widmung Uber eine sogenannte Wildsperre gefihrt. Damit wird verhindert, dass Wild in den
Bereich der Anbindung der L73 an die B101n gelangt. Da diese Wildsperren nicht bei einer
offentlich gewidmeten Stral3e zugelassen sind, wirde bei Variante 2 und 3 ein Rickbau
erforderlich sein. Dementsprechend musste als Ersatz ein Wildschutzzaun mit einer
Mindestlange von 400 m errichtet und regelméaRig kontrolliert und unterhalten werden.

Im Zuge der Gesprache und der Vorbereitung wurde im Bereich der KAP-Stral3e eine
Verkehrszahlung mit einem Zahlgerat durchgefiihrt. Dies ergab pro Richtung ein
Verkehrsaufkommen von ca. 50 Fahrzeugen pro 24 Stunden. Eine Hochrechnung der
mdglichen Berufspendler von Frankenfelde und Gottsdorf ergab eine maximale mdgliche
Pendlerzahl von 65. Dabei wurde nicht die Zahl der Bahnpendler berticksichtigt.

Der auszubauenden Verbindung Frankenfelde — Frankenhof L73 stehen 2 Alternativrouten
zur Verfigung. Beide werden planmafiig unterhalten, instandgesetzt und winterdienstlich
bewirtschaftet.

Zum einen kann Uber die Dorfstrafl3e, entlang der L80 die Auffahrt auf die B 101n am
Zapfholzweg genutzt werden (Mehrstrecke ca. 3.600 m).

Zum anderen kann man uber die Frankenfelder Chaussee — Stralie des Friedens zur
Auffahrt auf die B 101n an der L73 Frankenhof (Mehrstrecke 3.700 m) gelangen.

Die Mehrkosten hierflir betragen bei 220 Arbeitstagen pro Pendler i.M. ca. 150,00 Euro pro
Jahr. Dies entspricht bei ca. 50 Pendlern einem Jahresmehrkostenaufwand von ca. 7.500,00
Euro.

Aus o6kologischer Sicht ist es sinnvoll, zusétzliche Kilometer zu sparen, um so den CO2-
Ausstol3 zu verringern. Dem gegeniber stehen jedoch die hohen Verbrauchswerte fir die
Asphaltherstellung, Transport und Einbau.

Fordermittel fur den l&ndlichen Wegebau werden nur ausgereicht, wenn damit der l&andliche
Verkehr (Landmaschinen, Traktoren etc.) von den o6ffentlichen Stral3en verlegt wird.
Dies ist in unserem Fall nicht so.

Ausgangsdaten: Gesamtlange: ca. 1.450 m
davon ca. 1.200 m in einer Breite von ca. 4,50 m
davonca. 250 m Breite im Waldbereich 3,75 m

Variante 1

Diese bisher ungewidmete Stral3e verbleibt in ihrem Status entsprechend der derzeitigen
Rechtslage, d. h. Strafl3e im Eigentum der Stadt Luckenwalde, Benutzung auf eigene Gefahr.
Die Stral3e kann ohne Beschilderung und Beschrankung durch jeden Verkehrsteilnehmer
benutzt werden. Die Stadt Luckenwalde sorgt dafir, dass von ihrem Eigentum keine Gefahr
im Zusammenhang mit der Benutzung ausgeht. Sie setzt die Stral3e jahrlich (vorzugsweise
im Frihjahr) einmal durch eine Asphalt—Loch-Flickung instand. Mit diesem Verfahren lassen
sich jedoch nur wirkliche Schlaglécher und keine Risse und dergleichen reparieren.

Es entsteht ein sogenannter Flickenteppich.
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Die Kosten betragen jahrlich ca. 1.700,00 EUR und werden aus Mitteln der
Strallenunterhaltung bereitgestellt.

Bei dieser Variante werden keine Umlagen (Stral3enausbaubeitrag) auf die Anlieger
erhoben.

Variante 2

Die StraRRe wird durch Widmung in den Status ,Offentliche StraRe* (GemeindestraRe)
eingestuft. Die vorhandene Stral3e wird mit einem zweilagigen Asphaltaufbau Gberzogen. Die
erste Lage dient als Ausgleich der vielen Unebenheiten und Risse, der sogenannte
Profilausgleich und ist im Mittel ca. 3 cm stark. Auf diesen wird eine Asphaltbewahrung
verlegt. Diese verhindert das Durchschlagen der Risse und Locher des Unterbaues in die
Deckschicht. Die zweite Lage ist die Deckschicht. Diese hat eine Starke von 4 cm. Die
entstehenden Rander werden in Form von Banketten mit Asphaltfrasgut angedeckt und
angewalzt. Die Nutzungsdauer dieser Form der Befestigung betragt ca. 8 bis 10 Jahre je
nach Belastung.

Der Ausbau erfolgt bei Variante 2.1 in einer Breite von 3,50 Meter. Dabei ist keine
Begegnung von Fahrzeugen (PKW / PKW) mdglich.

In Variante 2.2 erfolgt der Ausbau in der vorhandenen Breite von 4,50 Meter jedoch im
Waldbereich nur auf 3,50 Meter. Hierbei kdnnen sich zwei PKW begegnen ohne die
ausgebaute Fahrbahn zu verlassen.

In Variante 2.3 erfolgt die Sanierung in den Breiten der Variante 2.2. Hier wurde der 2-lagige
Asphaltaufbau in eine einlagige 8 cm starke Tragdeckschicht geandert.

Bei den Varianten 2.1 bis 2.3 entstehen folgende Kosten:

Variante Flache in m2 Kosten in EUR Kosten in EUR je m2

2.1 5075 m? 106.808,45 EUR 21,05 EUR/M?
2.2 6275 m? 130.084,85 EUR 20,73 EUR/m?2
2.3 6275 m? 127.162,81 EUR 20,26 EUR/m2

Diese Kosten kénnen nicht aus den Haushaltsmitteln der Stral3enunterhaltung finanziert
werden.

Zu bertcksichtigen ist weiterhin, dass dieser Umfang der Erneuerung und Verbesserung der
Stral3e, die Erhebung von Stral3enausbaubeitragen verlangt. Die Eigentimer der
anliegenden Grundstiicke werden mit dem umlageféhigen Aufwand belastet.

Dieser betragt ca. 1,25 EUR pro Quadratmeter. Das bedeutet, die Anliegerbeitrage liegen im
Rahmen zwischen 800,00 Euro (kleine Grundstiicke) und bis zu 5.000,00 Euro fur gréRere
Grundstticke.

Variante 3

Die Stral3e wird wie bei Variante 2 6ffentlich gewidmet und in die Stral3enkategorie
Sammelstral3e als Ortsverbindungsstral3e eingestuft.

Auf der gesamten Lange, bis zum Beginn des Waldes, von ca. 1.200 m soll ein
Begegnungsverkehr PKW/LKW maglich sein. Die Fahrbahnbreite wird auf 5,50 m und im
Bereich des Waldes, zur Vermeidung eines tiberm&Rigen Eingriffes in die Natur, auf 4,50 m
erweitert. Dies bedeutet, dass einseitig ein ca. 1,00 m breiter Streifen ausgehoben, mit
Tragschicht aufgefillt und so wie auch die vorhandene Fahrbahn mit Asphalt Gberbaut
werden. Auch hier ist ein zweilagiger Aufbau erforderlich. Der Profilausgleich ist etwas
starker (4 — 6 cm) und hat gleichzeitig die Funktion (Stutzfunktion) einer Binderschicht. Auf
dieser Binderschicht erfolgt der Auftrag einer Asphaltbewéahrung und einer
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Asphaltdeckschicht in der Starke von 4 cm. Beidseitig werden Bankette aus tragféahigem
Material und eine kleine Mulde (Straf3engraben) zur Regenentwasserung der Fahrbahn
ausgebildet.

Bei den Varianten 3 entstehen folgende Kosten:

Variante Flache in m2 Kosten in EUR Kosten in EUR je m?
3 7725 216.246,80 EUR 28,00 EUR/m?

Diese Variante hat mit ca. 12 bis 15 Jahren die héchste Lebens- und Nutzungsdauer. Die
Umlage der StralRenausbaubeitragskosten erfolgt in der errechneten Héhe auch bei dieser
Variante. Sie betragen ca. 2,20 EUR pro Quadratmeter beitragsfahiger Grundsticksflache.
Die Anliegerbeitrage liegen zwischen 900,00 Euro und 1.800,00 Euro bei kleineren
Grundstticken und zwischen 4.800,00 Euro und 10.700,00 Euro fur groRe Grundstiicke.

Zusammenfassung:

Aus Sicht der Verwaltung wird empfohlen, die Variante 1 weiter zu verfolgen.
Begrindung:

1. Es entstehen keine hohen Investitionskosten.

2. Die Kosten fiir die laufende Unterhaltung kénnen ohne wesentliche Budgetanderung
aus dem laufenden Haushalt (StraRenunterhaltung) gedeckt werden.

3. Eine Widmung und damit verbunden eine Herstellung der Offentlichkeit ist nicht
erforderlich. Die Strecke kann von jedem auf eigene Gefahr genutzt werden, wobei
sich die Stadt um eine allgemeine Verkehrssicherheit kimmert.

4. Bei Nutzung entstehen keine Mehrkosten durch Umwege. Die Fahrgeschwindigkeit
sollte jedoch auf Grund des Zustandes der unebenen Fahrbahnoberflache von den
auf LandstrafRen dblichen 100 Km/h auf 50 - 60km/h reduziert werden.

5. Ein Winterdienst ist in den Wintermonaten nicht erforderlich. Der Bauhof verflgt
weder Uber die nétige Anzahl der Technik noch die Zeit, um diese Strecke zeitnah in
den Morgenstunden (Pendler) zu raumen. Vorrang haben hier HauptverkehrsstralRen.
Bei Nichtraumung der Strecken stehen die beiden Alternativrouten geraumt zur
Verfligung.

6. Ein Umbau der Wildsperre ist nicht erforderlich, da es sich nicht um eine gewidmete
offentliche StralRe handelt.

7. Mit einer Sanierung der Strafl3e wird sich die derzeit geringe Nutzerzahl nicht
wesentlich erhdhen.
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